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A non-rotary driven body (1) connected to at least one non-rotary brake disc (7) is mounted on a rotary 
driven body (2) connected to at least one rotary brake disc (8). The brake discs are pressed together by 
least one spring arrangement (14) and are released from each other by at I east one brake compensatin< 
air element (9). At least one adjustment (11) presses the brake discs together independently of the sprin 
arrangement. Each side of the brake discs is an axially movable pressure bodies the first (5) of which is 
moved by the force of the spring arrangement, and the second (6) of which is moved by the force of the 
adjustment. 
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Die f olgenden Angabon sind den vom Anmelder eingereichten Urtterlagen entnommen 

® Radnabenbremse fur erne Arbeitsmaschine 

® Gegenstand der Erfindung ist eine Bremsvorrichtung, 

vorzugsweise Radnabenbremse fur em Fahrzeug, bet der ' &-t4*— - 

ein drehbarer Abtriebskorper (2) an eirtem nicht drehba- 
ren Achskorper (1) gelagert ist. Mit dem Abtriebskorper 
(2) ist mindestens eine drehbare Bremsscheibe (8) und 
mh dem Achskorper (1> ist mindestens eine nicht drehba- 
re Bremsscheibe (7) verbundeh, wobei 

- mindestens eine Federanordnung (14) vorgesehen ist 
mit der die Bremsscheiben (7, 8) aufeinander pressbar 
sind, 

- mindestens ein Bremsluftglied (9) vorgesehen ist; mit 
der die Bremsscheiben (7, 8) entgegen der Kraft der Fe- 
deranordnung (14) vonelnander losbarslnd, 
: mindestens ein Stellglied (1 1) vorgesehen ist, mit der die 
Bremsscheiben (7, 8) unabhangig von der Federanord- 
nung (14) aufeinander pressbar sind. 

i . ErfindungsgemSS ist auf jeder Seite der Bremsscheiben 
(7/8) j sweils ein in axialer Richtung verschieb barer Druck- 
korper (5, 6) vorgesehen, wobei die Bremsscheiben (7, 8) 
durch axialesVerschieben mindestens eines Druckkor- 
pers (5, 6) aufeinander pressbar sfnd. Der erste Druckkor- 
per (5) 1st mittels der Kraft der Federanordnung ver- 
schieb bar und der zweite Druckkorper (6) ist mittels der 
Kraft des Stellglieds (11) verschiebbar. 
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Beschreibung Federahordnung gespannt werden, gleichzeitig wird der er- 

. ste DruckkSrper yon den Bremsscheiben weg bewegt, so 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Bremsvorrichtung, vbr- dass die Parkbremse gelost wird. 

zugsweise Radnabenbremse fur ein Fahrzeug, bei der ein [0008] Mindestens eine nicht drehbare Bremsscheibe ist 

drehbarer Abtriebskorper an einem nicht drehbaren Achs- 5 ' an dem ersten Druckkorper drehstarr befestigt. Das Brems- 

. korper gelagert ist, wobei mit dem Abtriebskorper minde- moment wird somit von der nicht drehbaren Bremsscheibe 

stens eine drehbare Bremsscheibe und mit dem Achskorper auf den ersten DruckkSrper ubertragen, der sich an dem 

mindestens eine nicht drehbare Bremsscheibe verbunden ist, Achskorper absttitzt Die. Bremsscheibe ist jedoch gegen- 

. wobei mindestens eine Federanordnung vorgesehen ist, mit iiber dem Druckkprper in axialer Richtung zumindest ge- 

der die Bremsscheiben aufeinander pressbar sind, minde- 10 ringfugig verschiebbar. 

stens ein Bremsltiftglied vorgesehen ist, mit der die Brems- [0009] Hierbei 1st der erste Druckkorper an dem nicht 

scheiben entgegen der Kraft der Federanordnung voneinan- .drehbaren Achskorper in axialer Richtnng verschiebbar ge-. 

der losbar sind und mindestens ein Stellglied vorgesehen ist, flihrt! . 

mit der die Bremsscheiben unabhangig von der Federanord- . [0010] Mindestens eine drehbare Bremsscheibe ist dreh- 

nung aufeinander pressbar sind. 15 starr mit dem Abtriebskorper verbunden. Diese drehbare 

[0002] Bremsvorrichtungen der genannten Art werden Bremsscheibe ist dabei relativ zu dem Abtriebskorper zu- 

. hau&g in Fahrzeugen wie mobilen Arbeitsmaschinen, insbe- mindest geringfugig verschiebbar. 

sondere in Ruriorderzeugen eingesetzt. Die Bremsvorrich- [0011] Eine besonders zweckniaBige Ausgestaltung der 

tung kanri dabei als Radnabenbremse oder als zentrale Erfindung ergibt sich, wenn das' Stellglied und/oder das 

Achsbremse ausgebildet sein. Die als Scheibenbremse oder 20 Bremsltiftglied von hydraulischen Druckraumen gebildet 

Lamellenbremse ansgefiihrteBremseerfUllt.die Funktionen sind, 

einer Federspeicherfeststellbremse und einer Betriebs- [0012] Ein besonders einfacher Aufbau mit einer beson- 

bremse. In der Funktion als Parkbremse werden die Brems- ders einfach gestalteten HydrauHkblzufuhr ergibt sich, wenn 

scheiben mit der Kraft der Federanordnung aufeinander ge- mit dem Stellglied und dem Bremsliiftglied gleichgerichtete 

presst, so dass die Bremse betatigt ist Mittels des Brems- 25 Druckkrafte erzeugbar sind. Die hydraulischen Druckraume 

lfiftglieds kann die Bremse entgegen der Kraft der Federan- werden dabei von Hohkaumen gebildet, die einerse'its von 

ordnung gelost werden. Wahrend des Betriebs des Fahr- dem nicht bewegbaren Achskorper und andererseits von je- 

zeugs kann die Bremsvorrichtung als Betriebsbremse einge- weils einem verschiebbaren Druckkorper gebildet sind. Die 

setzt werden, wobei die Bremsscheiben mittels des Stell- Druckkorper konnen mittels eines im entsprechendeh 

glieds unabhangig von dem Zustand der Federanordnimg 30 Druckraum anstehenden Hydraulikdrucks jeweils parallel 

oder des Bremsluftglieds aufeinander gepresst werden k6n- zueinander in die gleiche Richtung bewegt werden. 

nen. [0013] Eine besonders raumsparende Anordnung ergibt 

[0003] Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe. zu- sich, wenn die Federanordnung radial innerhalb der Brems- 

grunde, eine einfach aufgebaute, Bremsvorrichtung der ein- scheiben angeordnet ist 

gangs genannten Art zuf Verfugung zu stellen, die platzspa- 35 [0014] Die erforderhchen Federkrafte werden platzspa- 

rend, z. B. innerhalb einer Fahrzeugfelge angeordnet wer- rend erreicht, wenn die Federanordnung von Telierfederh 

den kann. gebildet ist 

[0004] Diese Aufgabe wird erfmdungsgemafi dadurch ge- [0015J Die erforderlichen Rremsmomente konnen bei be- 

lost, dass auf jeder Seite der Bremsscheiben jeweils ein in herrschbaren Betatigimgskraflen auf einfache Weise erreicht 

axialer Richtung verschiebbarer Druckkorper vorgesehen 40 werden, wenn die Bremsscheiben als Bremslamellen ausge- 

ist, wobei die Bremsscheiben durch axiales Verschieben fUhrt. sind. Qei einer Lamellenbremse sind abwechselnd 

mindestens eines Druckkorpers aufeinander pressbar sind drehbare und nicht drehbare Bremsscheiben angeordnet, die 

und wobei der erste Druckkorper mittels der Kraft der Fe- . wahrend eines Bremsvorgangs aufeinander gepresst wer- 

deranordnung verschiebbar ist und der zweite Druckkbrper den.' 

mittels der Kraft des Stellglieds verschiebbar ist -Die 45 " [0016] Weitere Vorteile und Einzelheiten der Erfindung 

Bremsscheiben befinden sich somit zwischen dem ersten werden anhand des in der schematischen Rgur dargestellten 

und dem zweiten Druckkorper und konnen durch Bewegen Ausfuhrungsbeispiels naher erlautert 

mindestens eines DruckkSrpers aufeinander gepresst wer- . [0017]. Die Figur zeigt eine als Radnabenbremse ausge- 

den. Jeder der DruckkSrper ist in axialer Richtung, also par- fUhrte erfindungsgemMBe Bremsvorrichtung. An einem nicht 

allel zu der Mittelachse der Bremsscheiben verschiebbar an 50 drehbaren Achsktfrper 1 ist ein Abtriebskorper 2 mittels 

dem nicht drehbaren Achskorper gefuhrt. Die KrSftederFe- Walzlagern 3 drehbar gelagert. Mittels einer Keilverzah- 

deranordnung und des Ltiftglieds wirken dabei auf den er- riung 4 ist ein erster Druckkdrper 5 drehstarr, jedoch in 

sten Druckkorper, wahrend die Kraft des SteUglieds auf den axialer Richtung verschiebbar an dem Acbsk6rper 1 befe- 

zweiten Druckkorper wirkt. stigt. Der linksseitige Anschlag fiir den ersten Druckkorper 

[0005] GemSB einer zweckmaBigen Ausgestaltung der Er- 55 5 kann mittels Ausgleichsringen 15 eingestellt werden. Ein 

findung ist die mit der Federanordnung erzeugbare Kraft . ,zweiterDrackkdrT^6istrelativzudemAchsk6rper2eben- 

tiber den ersten Druckkorper und die Bremsscheiben an dem falls in axialer Richtung verschiebbar. Eine mit einer 

zweiten Druckkorper abstiitzbar Der zweite Druckkorper Schraube 16 gehaltene Ruckholfeder 17 erzeugt auf den 

stiitzt diese Kraft wiederum an dem Stellglied oder an dem zweiten Druckkorper 6 eine nach in der Zeichnung rechts 

AchskQrper ab. 60 gerichtete Riickstellkraft. Zwischen den beiden Druckkor- 

. [0006] Analog hierzu ist die mit dem Stellglied erzeug- pern 5, 6 befinden sich die als Bremslamellen ausgefiihrten 

bare Kraft fiber den zweiten Druckkorper und die Brems- . Bremsscheiben 7, 8, wobei die nicht drehbaren Bremsschei- 

scheiben an dem ersten Druckkorper abstutzbar Der erste ben 7 an dem ersten Druckkorper 5 und die drehbaren 

Druckkdrper sttitzt sich dabei wiederum an der Federanord- Bremsscheiben 8 an dem Abtriebsk&per 2 drehstarr, jedoch 

nung oder an dem AchskSrper ab; 65 . in axialer Richtung geringfUgig verschiebbar gelagert sind. 

[0007] Weiterhin ist ein Bremsliiftglied vorgesehen, des- Dariiber hinaus betindet sich in der vorliegenden Anord- 

sen Kraft uber den ersten Druckkorper an der Federanord- nung zwischen den Bremsscheiben 7, 8 und dem -zweiten 

nung abstutzbar ist Mit dem Bremsltiftglied kann somit die Druckkorper ein ZwiscbenstUck 13 zum Ubertragen von 
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Druckkraften, 

[0018] Stirhseitig des ersten Druckkorpers 5 befindet sich 
ein ringtonniger Druckraum, der im Folgenden als Brems- 
luftglied 9 bezeichnet wird und tiber einen Hydraulikolan- 
schluss 10 mit Druckol beaufschlagbar ist Bin zweiter ringr 5 
fSrmiger Druckraum wird im Folgenden als Stellglied 11 
bezeichnet, befindet sich an einer Stirnseite des zweiten 
Druckkorpers 6 und ist mit einem Hydraulikolanschluss 12 
verbunden. Zwischen dem Achskorper 1 und dem ersten 
Druckk5rper 5 befindet sich eine von einem Tbllerfederpa- 10 
ket gebildete Federanordnung 14, die sich achskdrperseitig 
an dem merit rotierenden Innenring eines Walzlagers 3 ab- 
stiitzt 

[0019] Die Bremsyorrichtung ist in Ihrer Stellung als 
Parkbremse dargestellt, bei der das Bremsltiftglied 9 und das 15 
Stellglied 11 nicht mit Druck beaufschlagt sind. Die Feder- 
anordnung 14 drtickt den ersten Drackkorper 5 nach in der 
Zeichnung rechts. Der Druckkorper 5 sttitzt sich iiber die 
Bremsscheiben 7, 8, das Zwischensttick 13, und den zweiten 
Druckkorper 6 an dem Achskorper 1 ab. Die auf die Brems- 20 
scheiben 7, 8 wirkende Druckkraft ist durch die Kraft der 
Federanordnung 14 vorgegeben und liegt automatisch an, 
wenn sich das Fahrzeug aufier Betrieb befindet 
[0020]. Urn die Parkbremse zu losen, wird das Bremslufl- 
glied 9 mit Druck beaufschlagt, so dass sich der erste Druck- 25 
korper 5 entgegen der Kraft der Federanordnung 14 nach in 
der Zeichnung links bewegt wird. Die Bremsscheiben 7, 8 
sind damit nicht mehr aneinander gepresst, so dass der Ab- 
uiebskorper 2 frei drehbar ist 

[0021] WenndermdemBrernsluftglied9aristehendeHy- 30 
draulikdruck zum Losen der Parkbremse nicht ausreicht, 
kann der erste Druckkdrper 5 auch mittels der Kraft des 
Stellglieds U nach links verschoben werden. Hierzu wird 
das Stellglied 11 mit Hydraulikdruck, welcher beispiels- 
weise von einer Bedienperson aktiv mittels eines Bremspe- 35 
dais erzeugt werden kann, beaufschlagt Damit wird der 
zweite Druckkorper 6 gemeinsam mit dem Zwischenstilck 
13, den Bremsscheiben 7, 8 und dem ersten Druckkorper 5 
. naeh in der Zeichnung links verschoben, so dass die Feder- 
anordnung 14 gespannt wird.. Die HydrauJikdlzufuhr zu dem 40 
Bremsluftglied 9 wird anschliefiend gespent, urn den ersten 
Druckkdrper 5 in seiner nach links verschobenen Position 
zu arretieren, so dass die Parkbremse auch nach einem 
Druckabbau im Stellglied 11 gelost bleibt. 
[0022] Wahrend des Betriebs des Fahrzeugs, wenh also :45 
der erste Druckkdrper 5 mittels des BremslUftglieds 9 an sei- 
nem linken Anschlag gehalten wird, kann die Bremsvorrich- 
tung mittels des Stellglieds 11 in der Funktion als Betriebs- 
bremse betktigt werderi. Hierfur wird das Stellglied 11 mit 
Druck beaufschisgt, wobei sich der zweite Druckkorper 6 50 
dann Uber die Bremsscheiben 7, 8, den ersten Druckkorper 5 
und die Ausgleichsringe 15 an dem Achskorper 1 absffitzt. 
Die auf die Bremsscheiben 7, 8 wirkende Kraft und damit 
das Brernsmoment der Bremsvorrichtung ist direkt abhangig 
von der H6he des von der Bedienperson erzeugbaren 55 
Drucks im Stellglied 11. 

[0023] Die vorliegende Bremsvorrichtung erfullt die An- * 
forderungen der StraBenverkehrszulassungsordnung, da die 
Parkbremse mittels des Liiftglieds 9, aber auch mittels des 
Stellglieds 11 gelost werden kann. Darfiber binaus ist mit ei- 60 
nex geeigneten Vorrichtung auch ein mechanisches Ltiften 
der Parkbremse moglich. 



Patentanspruche 

1. Bremsvorrichtung, vorzugsweise Radnabenbremse 
fur ein Fahrzeug, bei der ein drehbarer Abtriebskorper 
(2) an einem nicht drehbaren Achskorper (1) gelagert 
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ist, wobei mit dem Abtriebskorper (2) mindestens eine 
drehbare Bremsscheibe (8) und mit dem Achskdrper 

(I) mindestens eine nicht drehbare Bremsscheibe (7) 
verbunden ist, wobei: 

mindestens eine Federanordnung (14) vorgesehen ist, 
mit der' die Bremsscheiben (7, 8) aufeinander pressbar. 
sind, 

mindestens ein Bremsluftglied (9) vorgesehen ist, mit 
der die Bremsscheiben (7, 8) entgegen der Kraft der 
Federanordnung (14) voneinander iosbar sind, 
mindestens ein Stellglied (U) vorgesehen ist, mit der 
die Bremsscheiben (7, 8) unabhangig von der Federan- 
ordnung (14) aufeinander pressbar sind, 
dadurch gekennzeichnet, dass auf jeder Seite der 
Bremsscheiben (7, 8) jeweils ein in axialer Richtung 
verschiebbarer Druckkdrper (5, 6) vorgesehen ist, wo- 
bei die Bremsscheiben (7, 8) durch axiales Verschieben 
mindestens eines Druckkorpers (5, 6) aufeinander 
pressbar sind und wobei der erste Druckkorper (5) mit- 
tels der Kraft der Federanordnung verschiebbar ist unci 
der zweite Druckkorper (6) mittels der Kraft des Stell- 
glieds (11) verschiebbar ist. 

2. Bremsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die mit der Federanordnung (14) er- 
zeugbare Kraft tiber den ersten Druckkorper (5) und 
die Bremsscheiben (7, 8) an dem zweiten Druckkorper 
(6) absttitzbar ist 

3 . Bremsvorrichtung nach Anspruch 1 oder X dadurch 
gekennzeichnet, dass die mit dem Stellglied (U) er- 
zeugbare Kraft tiber den zweiten Druckkorper (6) und 
die Bremsscheiben (7, 8) an dem ersten Druckkorper 
(5) absttitzbar ist 

4. Bremsvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 

3, dadurch gekennzeichnet, dass ein Bremsluftglied (9) 
vorgesehen ist, dessen Kraft tiber den ersten Druckkor- 
per (5) an der Federanordnung (14) abstutzbar ist 

5. Bremsvorrichtung. nach einem der Anspruche 1 bis 

4, dadurch gekennzeichnet, dass mindestens eine nicht 
drehbare Bremsscheibe (7) an dem ersten Druckkdrper • 
(5) drehstarr befestigt ist 

6. Bremsvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 

5, dadurch gekennzeichnet, dass der erste Druckkorper 
(5) an dem nicht drehbaren Achskorper (1) in axialer 
Richtung verschiebbar geflihrt ist. 

7. Bremsvorrichtung nacb einem der Anspruche 1 bis 

6, dadurch gekennzeichnet, dass mindestens eine dreh- 
bare Bremsscheibe (8) drehstarr mit dem Abtriebskor- 
per (2) verbunden ist 

8. Bremsvorrichtung nach einem der Anspruche 3 bis 

7, dadurch gekennzeichnet, dass das Stellglied (11) 
und/oder das Bremsluftglied (9) von hydraulischen 
Druckraumen gebildet sind. 

9. Bremsvorrichtung nach einem der Ansprtiche 3 bis 

8, dadurch gekennzeichnet, dass mit. dem Stellglied 

(II) und dem Bremsluftglied (9) gleichgerichtete 
Druckkrafte erzeugbar sind. 

10. Bremsvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 

9, dadurch gekennzeichnet, dass die Federanordnung 
(14). radial innerhalb der Bremsscheiben (7, 8) ange- 
ordnetist 

11 . Bremsvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 

10, dadurch gekennzeichnet, dass die Federanordnung 
(14) vori Tellerfedem gebildet ist 

12. Bremsvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 

11, dadurch gekennzeichnet, dass die Bremsscheiben 
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(7, 8) als Bremslamellen ausg^fiihrt sind. 
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